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Ukolem rozsitené studie je odstranéni havarijniho stavu stavajici betono-ocelové zavésené pési lavky
z roku 1994 co nejvhodnéjsim a co nejefektivnéjsim (i cenové nejvyhodnéjsim) zplisobem pfi
minimalnim zdsahu do uspofraddani na misté.

Cilem rozsifené studie je realizace feseni, které bude odpovidat pdvodnimu urbanisticko-
architektonickému zaméru a statickému/konstrukénimu principu vzdusné krajinné lavky asymetricky
zavésené z jediného jednodtikového pylonu na pravém brehu Berounky.

Detailni pozadavky na fesSeni

1/ Zachovat soucasné urbanistické souvislosti v€. navazujicich pésich a cyklistickych tras na obou
predpolich lavky.

2/ Po nutnych tvarovych Upravach vyuZzit stavajicich podpér (bfehovych opér a pilite) mostu.
Z dlivodu vylepseni prostorového standardu levobrezni cyklostezky (podjezdu min. 2,5m) odstranit
betonovou konzolu - resp. dvojici konzol a uloZeni lavky realizovat v misté dfiku levobiezni opéry.

3/ Umistit nové konstrukce lavky tak, aby nad nejnovéji pozadovanou aktualizovanou navrhovou
hladinou Q100 = 196,550m. n. m. (Balt po vyrovnani) byla dodrZena volnd vyska minimalné 0,5
metru.

4/ Upravit prostorové usporadani na lavce a predpolich v novém stavu tak, aby volna $itka
prichoziho prostoru byla min. 3800mm.

5/ Nosnou konstrukci navrhnout na navrhové zatizeni lavky podle CSN EN 1991-2, véetné obsluzného
vozidla s hmotnosti 3,5t.

6/ Nosné ocelové konstrukce lavky provést ve tfidé povedeni EXC3 podle pozadavkd CSN EN 1090-2
s povrchovou ochranou pro korozni expozici C3 Zivotnost vysoka (H) - vice nez 15 let.

7/ Konstrukci navrhnout tak, aby byly zarucena navrhova Zivotnost nové lavky 100 let.

8/ Formou provizorniho pfechodu zabezpecit nepreruseny pési a cyklisticky provoz po dobu vystavby
nové lavky.

9/ Usporadani konstrukce navrhnout tak, aby bylo umoznéno vloZeni inZzenyrskych siti pod mostovku.
Konkrétné optického kabelu(li) a kabelu vefejného osvétleni. Stavajici kabely pfelozit do nové trasy
pod koryto feky (protlak jiz proveden).

10/ Beze zbytku realizovat konstrukéni, materidlové a tvarové predpoklady stanovené rozsifenou
studii vypracovanou AP atelierem a kooperanty v kvétnu 2021.

11/ Do ceny je nutné zahrnout i projekéni prace, statickou a dynamickou zkousku, pfipadné tlumicée
kmitQ lavky, prelozky siti, demolice a provizorni pfechod.

12/ Dodrzet predpokladanou dobu vystavby 10 mésicl véetné demolice stavajici lavky. Z toho max. 5
mésicl na misté samotném.

13/ Zajistit po dobu realizace ochranu stavajicich konstrukci, zafizeni a siti nedotéenych stavbou,
napft. stavajiciho nivelacniho bodu na povodni strané radotinské opéry (vyska v systému BpV).



Upozornéni: plvodni realizacni dokumentace lavky byla zpracovana ve vyskovém systému Jadran.
Zakladni popis reSeni

Stdvajici trasa lavky byla podrobena pfisnému posouzeni z urbanistickych i technickych hledisek. Byla
shleddna jako i naddle vyhovuijici zazita soucast cesty spojujici Radotin s Lipenci a Zbraslavi. A také
jako soucast atraktivnich cyklistickych tras podél Vitavy a Berounky.

V breznu 2021 byla AP atelierem a jeho kooperanty vypracovana provérovaci studie, jejiz zavéry byly
schvaleny jako zadani pro tuto detailni (rozsifenou) studii, ktera poslouzi jako podklad pro soutéz
formou ,,Design and build“. Studie na zakladé rozpracovani tfi variant reseni dospéla k zavéru, ze
odstranéni stdvajici poskozené nosné konstrukce a jeji ndhrada za novou, pfi zachovani bfehovych
podpor a pilite pfedstavuje nejen provozné, ale i ekonomicky bezkonkurencné nejvyhodnéjsi reseni.
Vysledky a poznatky této varianty byly zadany k dopracovdani formou detailni studie.

Po konzultacich s Povodim Vlitavy (ing. Jifi Friedel, reditel zdvodu Dolni Vitava), s Narodnim
pamatkovym Ustavem Praha (ing.arch. Ond¥ej Sefc() a s Rizenim letového provozu CR byla
definovdna nova forma asymetrické ocelové zavésené lavky na Sestici lan vyvésenych z jediného
jednodrfikového pylonu. Lavka ma ndasledujicimi parametry:

- celkova délka pfemosténi 110m

- délka hlavniho pole 80,5m

- délka vedlejsiho pole 29,5m

- vyska jednodrfikového pylonu od mostovky 24m, od terénu 30m, s absolutni nadmofrskou
vySkou 224,323m. n. m.

- vySkova Uroven mostovky v napojeni na terén na radotinské strané = 199,000m. n. m.

- vyskova uroven mostovky v napojeni na terén na lipenské strané = 198,062m. n. m.

- maximalni vzepéti mostovky (vyska nivelety v nejvyssim bodé) s absolutni nadmorskou
vyskou 201,204m. n. m. (vSe ve vyskovém systému BpV)

- maximalni podélny sklon 8,33%

- volna sitka lavky mezi madly 3800mm

- celkova Sitka lavky 4000 mm.

Pro zavéseni ocelového nosniku mostovky byla zvolena Sestice pozinkovanych lan o priméru 36mm,
40mm a 48mm uzaviené konstrukce spolu se systémem napinacich element( konstrukéniho systému
tahel. Povrchova Uprava zdvésnych lan musi odpovidat navrhové Zivotnosti konstrukce.

Hladka, snadno udrzovatelna mostovka s protiskluznou Upravou bude vyskladana z kompozitnich
demontovatelnych komirkovych desek o tloustce 38mm (41mm véetné pochozi vrstvy). Zabradli na
lavce i opérach bude ocelové, opatiené vodici linii pro nevidomé ve vysce 200mm, madlem

s dfevénou haptickou ¢asti pro chodce ve vysce 1000mm a zabranou pro cyklisty ve vysce 1300mm.
Zabradelni vyplf bude tvofena vypnutou nerezovou siti s oky 40mm. Zabradli musi v krajinném
kontextu lavky pusobit velmi lehce, vzdusné a transparentné. Navrhové parametry zabradli musi
odpovidat CSN 73 6201 a TP258.

Veskeré prvky ocelové svarované konstrukce budou opatfeny ochrannym natérovym systémem v
souladu s €SN EN ISO 12944-5 pro korozni expozici C3, Zivotnost vysoka (H) — vice ne? 15 let. Vrchni
natér bude ve svétlém odstinu Sedé, presné barevné rfeseni bude odsouhlaseno pred realizaci.



S ohledem na skutec¢nost, Ze nova niveleta lavky byla z dGvodu ochrany proti velkym vodam navysena
a mostovka byla rozsifena, je nutné upravit jeji navaznosti na obou predpolich lavky — upravit
navazujici rampy a chodniky. Na radotinské strané (levy bieh) se jedna o novy chodnik v ndvazné
Sifce 4000mm a délce 20m provedeny technologii vymetaného betonu (pfimopochozi betonova
deska). Na zbraslavské (lipenské) strané (pravy breh) bude nové provedena obloukova nastupni
rampa v Sifce 4000mm a délce 42m provedena z kvalitniho mlatu a na 4000 mm rozsifena zbyvajici
¢ast komunikace ve stdvajici niveleté v délce 50m.

Verejné osvétleni: V duchu soucasnych celoevropskych diskusi o mife a o zplsobech osvétlovani
vefejnych prostranstvi navrhujeme, aby vlastni téleso lavky v prirodnim kontextu feky bylo osvétleno
pouze parazithim svétlem ziskanym z obou nasvétlenych breh(... Aby byly zfetelné nasvétlené pouze
cile cesty (lavky) na obou bfezich, ale trasa lavky samotné nikoliv. Vefejny prostor na radotinské
strané pred kostelem je nasvétlen dostatecné, ale prostor na pravém lipenském brehu v souc¢asnosti
prakticky osvétlen neni. Pokud zde dojde k realizaci zastdvky MHD, bude ucelné s ni komplexné
vyresit i celkové pravobreini osvétleni. Pokud se realizace zastdvky MHD s obnovou lavky ¢asové
podstatné mine a nebo s ni nebude mit pfimou souvislost, navrhujeme, aby podél rampového
chodniku na lipenském biehu byly umistény t¥i stozary parkového osvétleni, jako soucast vefejného
osvétleni Radotina napajeného kabelem uloZzenym pod mostovkou s pfipojnym mistem ve stavajici
rozvodné skfini na pilifi P2. S touto moznosti rdmcové pocita rozpoctova rezerva.

Zakladni parametry lavky

Zatizeni

Nosna konstrukce obou lavek je navriena na zatizeni p&$im a cyklistickym provozem podle €SN EN
1991-2 Zatizeni mostl dopravou. Soucasné je uvazovano maximalni zatizeni obsluznym vozidlem o
hmotnosti 3,5t. Zatizeni 12t obsluznym vozidlem a mimoradny vyskyt vozidla na mosté dle CSN EN
1991-2, ¢l. 5.6.3 nebudou pfi ndvrhu uvaZzovany!
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Prostorové a vyskové usporadani

Prostorové usporadani lavky odpovida stavajicim pozadavkim kladenym na lavky s poZadavkem na
smiseny cyklisticky a pé&Si provoz pfi niZsich intenzitach provozu. V Urovni studie je navrzena Sifka
mezi zabradlim 3,8m. VySkové je navrieno mirné navyseni nivelety konstrukce tak, aby byla
zachovdna minimalni volna vyska 0,5m nad nové uvaZovanou navrhovou hladinou feky Berounky

(Quoo). Pldorysné vedeni a svétlost jednotlivych poli lavky z(stava zachovano podle stavajiciho stavu.

Technické feseni

Osa navrhované lavky je pldorysné pfima a vede v ose stavajici betonové zavésené lavky. Nova
konstrukce plné vyuziva stavajici zaklady betonové zavésené lavky, kterd bude demontovdana. Lavka
premostuje feku Berounku ze stavajici opéry O3 situované na pravém brehu nastavajici pilit P2, ktery
se nachazi také na pravém brehu a z néj pak pokraduje dale na stavajici opéru O1 na levém brehu (na
Radotinské strané). Niveleta mostovky je mirné upravena oproti niveleté plvodni lavky tak, aby nova
konstrukce lavky vyhovéla vyskovym poZzadavkim s ohledem na nové uvaZovanou hladinu 100leté
vody. Lavka je zavésena obdobné jako lavka plvodni na jednom excentricky umisténém
jednodtikovém pylonu na povodni strané. Novy pylon je navrien vyssi nez pylon stavajici, coz umozni
odstranéni problémové betonové konzoly na opére O1.



Nova zavésena lavka je navriena ocelova, pfihradova, ma délku nosné konstrukce cca 110m. Pylon
umistény nad osou stavajiciho pilife rozdéluje téleso lavky na dvé ramena (pole) - od pylonu k levému
bfehu s rozpétim 80,5m, a na pravém b¥ehu s rozpétim 29,5m. Cést nivelety o délce cca 59,4m ma
tvar vrcholového zakruzovaciho oblouku o poloméru 498,789m. Pfima cast u levého brehu o délce
25m navazuje tecné ve sklonu 5,4% a pfima ¢ast u pravého brfehu o délce 18,8m navazuje tecné ve
sklonu 8%.
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Obrazek — Dispozice nové zavésené lavky

Stdvajici spodni stavba lavky bude upravena pro potfeby nové nosné konstrukce. Na radotinské
opére (levy breh) bude odstranéna stavajici betonova konzola, bude provedeno rozsiteni pochozi
Casti betonovou deskou a ptiprava pro uloZeni nové konstrukce lavky (ocelova konzola). Mezilehly
pilif bude upraven pro osazeni nového pylonu a konstrukce lavky (Uprava tvaru ulozného prahu).
Zbraslavska opéra (pravobrezni) bude upravena (rozsifena) pro moznost kotveni novych zavésnych
lan lavky. Pfedpoklada se zachovani stavajiciho principu tizného kotevniho bloku a jeho rozsiteni
monolitickym betonem. ZaloZeni spodni stavby se pfedpokladd bez zasadnich uUprav, kromé rozsireni
zesileni na zbraslavské opére.

Pylon lavky tvofen jednou trubkou @ 559mm, je uloZen asymetricky a to nad povodnim hornim
pasem prihradového nosniku lavky. V podélném pohledu na lavku je kolmy k niveleté. Staticky je
uloZen kloubové pro rotaci kolem osy kolmé k ose lavky. Vrchol pylonu je ve vysce 24m vychylen o
2m ve sméru kolmo na osu lavky a ve sméru toku feky. Pylon je zakotven do opéry O3 na povodni
strané lanem ve vzdalenosti 7,35m od osy lavky a lanem ve vzdalenosti 2,95m od osy lavky na strané
navodni. Opéra bude pro kotveni téchto lan naleZité upravena véetné zabetonovanych kotevnich
rostd. Geometrie pylonu, lan a jejich predpéti zajistuji stabilni polohu vrcholu pylonu v pfiéném
sméru pfi vertikalnim zatéZovani mostovky.
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Obrazek — Axonometrie nové zavésené lavky
Nosna konstrukce lavky je navrzena jako celosvatfovana, trojbokd prihradova konstrukce z trubkovych
profild. Horni dva pasy tvofené tr. @ 324mm, jsou zakFivené ve tvaru nivelety v konstantni osové
vzdalenosti 3,6m. Konstrukéni vyska nosné konstrukce s maximem 2,29m se na koncich lavky snizuje
na 1,06m u levého brehu a 0,59m u bifehu pravého.

UloZeni lavky je navrieno na ocelova loZiska. Na opére O3 (zbraslavska) jsou horni pasy kotveny pres
Cepovy spoj, ktery prenasi horizontdlni i vertikalni reakci do betonového zdkladu. Povodni spoj
prenasi i reakci kolmou na osu lavky. Na pilifi P2 je pod pasem s pylonem umisténo kalotové loZisko
vedené v podélné ose a pod druhym pasem volné kalotové lozisko. U Radotinské opéry O1 jsou pod
trubkovymi pasy navrzena dvé vsesmérné posuvna kalotova lozZiska a pri¢na zardzka je navrzena v ose
podporového pric¢niku. LoZiska na opéfe O1 jsou uloZzena na ocelovém prvku kotveném do stavajiciho
driku opéry.

Hlavni pole lavky (nad fekou, z levého brehu k pylonu) je zavéseno z vrcholu pylonu dvéma dvojicemi
lan @ 36mm resp. @ 40mm. Lana jsou na povodni strané kotvena p¥imo do horniho pasu pfihradové
nosné konstrukce, na strané navodni do konzol ptic¢nik( o délce 1,4m. VSechna lana jsou navrZena

z pozinkovanych dratd jednopramenna, vinuta, uzaviené konstrukce. Lana jsou ve vrcholu pylonu
zakotvena standardni lanovou koncovkou s ¢epem. Spodni ¢ast je zakotvena pres konstrukéni systém
napinacich prvk( s valcovanym zavitem, napinakovou matici a koncovkou.

Mostovka neni soucasti nosného systému. Je uloZena na podélnicich kotvenych do pticnika
pfihradové nosné konstrukce. Mostovka je uvazovana z kompozitnich desek s horni deskou s
protiskluzovou Upravou. Desky jsou podporovany pfi¢niky ve vzdalenostech 0,5m kotvenych do
podélnikd. Mostovka je uloZena pficné asymetricky s presahem cca 0,4m od osy horniho pasu na

navodni strané ve sklonu cca 1,6%. Mezi mostovkou a pri¢niky lavky je vytvofen dostatecny prostor
pro uloZeni pfipadnych budoucich inzenyrskych siti.

Zabradli vysky 1300 mm od horni hrany mostovky je tvofené sloupky z pasové oceli propojené ve
svém vrcholu. Vypli tvofi nerezova sit. Zabradli je doplnéno madlem ve vysi 1000 mm a vodici tyci

pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Svétla Sitka ldvky mezi madly je 3800 mm.



Vyroba, protikorozni ochrana

Hlavni nosné konstrukce (ldvka, pylon) budou vyrobeny z materialu S355 ve tfidé povedeni EXC3
podle CSN EN 1090-2. Nosné svary budou zhotoveny ve stupni jakosti B dle CSN EN 1SO 5817.
Konstrukce zabradli a rostu pro kompozitni mostovku jsou vyrobeny z materidlu S235, ve tfidé
povedeni EXC2 podle CSN EN 1090-2. Nosné svary budou zhotoveny ve stupni jakosti C dle CSN EN
ISO 5817.

Pro veskeré konstrukce vcéetné tahel a lan je uvazovana korozni expozice C3 Zivotnost vysoka (H) -
vice nez 15 let. Spojovaci material bude dodan zarové pozinkovany. Skladba natérového systému
ocelovych konstrukci bude navriena v souladu s CSN EN 1SO 12944-5. Pro konstrukce ro$tu pro
mostovku a zdbradli je preferovano zarové zinkovani.

Montaz

Nejprve bude upravena pravad opéra O3 pro kotveni dvou lan véetné zabetonovanych novych
kotevnich rostl pro lana a preloZka siti do podzemniho protlaku.

Pfed vlastni montdZi bude provedena demolice stavajici [dvky véetné betonové konzoly na opéfe O1
a zfizen provizorni prechod reky. Stavajici provizorni podpory v fece budou vyuzity pro montdz nové
lavky.

Téleso lavky bude v prostorovych trojbokych dilech dopraveno na pravy breh k predmontazi. Pak
bude svareno na montaznich podporach na brfehu do dilt délky 80,5m a 29,5m. Soucasné budou
pripraveny obé opéry i pilit pro ulozeni lavky a stavajici provizorni opéry v fece budou upraveny pro
montaz nové lavky.

Montazni dil hlavniho pole (véetné podélnik() o délce 80,5m bude uloZen na opéru O1 a pilit P2 a na
upravené stavajici provizorni podpory v fece. Montdzni dil kratsSiho pole o délce 29,5m bude ulozZen
na opéru 03 a dalsi potfebna provizorni podepreni na bfehu. Obé ¢asti budou svafeny. Poté bude
namontovan pylon a kotevni lana. Lana budou pfedepnuta podle pfedem pfipraveného
predpinaciho postupu tak, Ze se zafixuje vrchol pylonu v projektované poloze a horni pasy télesa
lavky budou v projektovaném tvaru daném niveletou. Pfedpinani bude provedeno originalnim
hydraulickym zafizenim a méfeno na kotevnich tyCich tenzometry v konfiguraci plného
Wheatstoneova mustku s pouZitim Ustfedny mérici vSechny sily on-line najednou. V prabéhu
predpinani budou trvale geodeticky monitorovany vrchol pylonu a geometrie hornich pasu lavky.
Poté bude namontovano zabradli a mostovka a zkontrolovana geometrie lavky a predpéti tahel.

Na zavér probéhne demolice stdvajicich provizornich podpor v fece, provizorniho prechodu, ptipadna
sanace opér a pilife a Uprava predpoli obou lavek.

Na lavce se predpoklada umisténi pohlcovacl kmitl pro 3 potencialné pripadajici v Gvahu vlastni
frekvence.

V Praze dne 31. 5. 2021.



